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Executive Summary

Der Wasserstoffhochlauf in Deutschland und Europa
stagniert. Trotz genehmigtem Wasserstoffkernnetz, dem
beschlossenen Wasserstoffbeschleunigungsgesetz,
dem Entwurf des Strom-Versorgungssicherheits- und
Kapazitatengesetzes (StromVKG) und der jiingst
beschlossenen Weiterentwicklung der Treibhausgas-
minderungsquote (THG-Quote) fehlt es weiterhin an
Planungssicherheit, abgestimmten Férderinstrumenten,
wirksamen wirtschaftlichen Anreizen und einer kon-
sistenten Regulierung. Kurzgefasst: es fehlt an einem
libergeordneten, zeitlich, rdumlich und wirtschaftlich
abgestimmtem Zielbild. Mit méglicherweise fatalen
Folgen fiir das Industrieland Baden-Wiirttemberg und
seine ambitionierten Klimaziele. Wasserstoff ist fur
Baden-Wirttemberg nicht nur ein zentraler Baustein der
Defossilisierung, sondern auch eine Schlisseltechno-
logie zur Stérkung der energiepolitischen, industriellen
und technologischen Resilienz Deutschlands und Euro-
pas. Die Binnenlage des Bundeslands und seine Uber die
Flache verteilte, meist mittelstandische Wirtschaft finden
bei Fragen der Kern- und Verteilnetzausgestaltung nicht
ausreichend Beachtung. Folgende Punkte missen kon-
zertiert angegangen werden:

1. Nachfrage & Regulierung: Die Nachfrage nach
Wasserstoff (im Dokument folgend = griiner,
RFNBO-konformer aber auch Low Carbon Wasser-
stoff) muss wirksam stimuliert und Instrumente wie
Klimaschutzvertrage missen finanziell ausreichend
ausgestattet und auch fir mittelstédndische Unter-
nehmen attraktiv gestaltet werden. Die Kraftwerke
- bisher potenziell wichtige Ankerkunden - entfalten
mit der aktuell bekannten Ausgestaltung des

StromVKG nicht mehr die erhoffte Signalwirkung am
Markt. Zudem missen unbedingt die EU-Regularien
zur Produktion von RFNBO-konformem und Low
Carbon Wasserstoff angepasst werden.

Die aktuellen Anforderungen verteuern Wasserstoff,
laut dem Bundesverband der Energie- und Wasser-
wirtschaft (BDEW), um mindestens rund 1-2 EUR/kg
- bei einem Zielpreis < 5 EUR/kg. Regionale Produk-
tion: Systemdienliche Elektrolyse-Hubs, die
wirtschaftlich auch in Baden-Wiirttemberg
Wasserstoff produzieren kdnnen, missen ermég-
licht werden, um so die dominierende Versorgung
durch die groBen Importkorridore resilient zu
erganzen.

H,-Infrastruktur und Finanzierung: Das Wasser-
stoffkernnetz ist entscheidend fir den Aufbau des
H,-Marktes, doch die aktuellen Finanzierungsbedin-
gungen erschweren wirtschaftliche Investitionen
erheblich. Daher sind bessere Rahmenbedingungen,
héhere Renditen sowie der Ausbau von Verteilnet-
zen, H,-Tankstellen entlang der zentralen Korridore
und Wasserstoff-Hubs entscheidend.

Industrie & Wertschépfung: Die zahlreichen
Technologieanbieter aus Baden-Wiirttemberg

(z.B. fir Elektrolyseure, Brennstoffzellen oder
Komponenten) benétigen Unterstiitzung aus der
Politik, insbesondere bei der Schaffung von fairen
Rahmenbedingungen im globalen Handel. Noch
bieten Wasserstofftechnologien die Chance auf
Wachstum und Wohlstand. Es geht um nicht weniger
als die Wettbewerbsféhigkeit der industriellen



Herzkammer des Wirtschaftsstandorts Deutsch-
lands. Die Volksrepublik China strebt nach den
Ankiindigungen der National Development and
Reform Commission (NDRC) im kommenden
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Funf-Jahresplan eine globale Dominanz bei allen
Low Carbon Technologies an und hat Wasserstoff-
technologien zum strategischen Handlungsfeld
erklart.

EU-Regularien anpassen: Kriterien und Ubergangsfristen der REDII/III
und des delegierten Rechtsakts zu RFNBOs sowie Low Carbon Wasserstoff

deutlich lockern.

Bestehende Nachfrageinstrumente (z. B. Klimaschutzvertrage) finanziell
verstarken und auf Mittelstand anpassen. Industrie und Schwerlastverkehr

in den Fokus nehmen.

Die bisherigen Eckpunkte des Strom-Versorgungssicherheits- und Kapazitaten-
gesetzes anpassen, dass bis 2035 ausreichende H,-Nachfragekapazitaten

bereitstehen.
CO,-Bepreisung als zentrales Steuerungselement international starken.

CCU/CCS-und Methanverordnung auf EU-Ebene ziigig umsetzen,

um kohlenstoffarmen Wasserstoff zu erméglichen.

Regionale, systemdienliche H,-Hubs fordern, um Produktion, Nutzung und

Wertschopfung zu biindeln.

Selbstbehalt der Kernnetzbetreiber (aktuell 24 %) reduzieren und

Eigenkapitalverzinsung risikogerecht anheben.

Finanzierungsrahmen im EnWG fiir H2-Verteilnetze schaffen und mit

EU-Gasrichtlinie verzahnen.

Kopplung von Fahrzeug- und Tankstellenférderung entlang der zentralen

Korridore fokussieren und fortfuhren.

Wirtschaftliche Potenziale und Standorte fiir den Import von Wasserstoff-

derivaten identifizieren und umsetzen.

Schutzmechanismen gegen unfaire Wettbewerbspraktiken und Billigimporte

etablieren (z.B. European Share in Ausschreibungen, Industrial Accelerator Act).

Elektrolyseférderung jéhrlich wiederkehrend fortfiihren und industrielle Skalierung
in Deutschland und Europa absichern. EU-Beihilfegrenzen (CISAF, AGVO) an

gestiegene Projektvolumina anpassen, um GroBprojekte zu ermoéglichen.

Exportkorridore und Marktzugange fir europédische H,- und PtX-Technologien
schaffen. Global Gateway der EU strategisch nutzen, um faire Wettbewerbsbe-

dingungen und resiliente Lieferketten zu sichern.

Konsequente Rohstoffsicherung umsetzen und die technologische

Souveranitat bei Veredelung und Verarbeitung schitzen.

Quelle: e-mobil BW GmbH



Empfehlungen des Wasserstoff-Beirats

Baden-Wirttemberg

Baden-Wirttemberg als industriestarkes Bundesland
mit flhrender Mobilitdts-, Maschinen- und Anlagenbau-
kompetenz hat den Anspruch, Treiber der Wasserstoff-
transformation zu sein. Wichtige Leuchtturmprojekte
und Férderprogramme wurden im Bundesland initiiert
und werden derzeit umgesetzt. Nur mit Wasserstoff

als zukinftigen Energietrager wird eine resiliente und
klimaneutrale Energieversorgung in Baden-Wiirttem-
berg méglich sein. Mit der Siiddeutschen Erdgasleitung
(SEL) wird derzeit die Grundlage fiir ein erstes groBes
Leitungsstlick des Wasserstoff-Kernnetzes in Baden-
Wirttemberg gebaut und 2026 als H,-ready Gasleitung
in Betrieb gehen. Zudem sind drei groBe, wasserstoff-
fahige H,-ready-Gaskraftwerke entlang dieser Leitung
im Bau. Baden-Wirttemberg baut somit bereits an einer
Zukunft mit Wasserstoff. Gleichzeitig ist nach aktuellem
Stand davon auszugehen, dass eine bedarfsgerechte,
weitestgehend flaichendeckende Versorgung des
Landes erst in den 2030er Jahren erreicht wird. Frii-
here Versorgungsoptionen bleiben voraussichtlich
auf einzelne Projekte, Importkorridore oder regionale
Cluster begrenzt. Diese zeitliche Liicke ist ein Risiko fiir
die Erreichung der Klimaziele, fiihrt zu einer Deindus-
trialisierung und gefahrdet konkret Standorte und
Investitionen.

So kann Klimaschutz nicht vorankommen. Leitungen
und Kraftwerke sind technisch zeitnah bereit, auf Was-
serstoff umzustellen. Dies setzt allerdings voraus, dass
bezahlbarer Wasserstoff in ausreichenden Mengen ver-
flgbar ist. Hierzu sind Unterstiitzungen aus der Politik,
z.B.im Rahmen von Contracts for Difference (Differenz-
kontrakte) gefordert. Vor allem in der Hochlaufphase

muss mit angepassten Instrumenten Rechnung getragen
werden, damit der friihe Aufbau von Erzeugungskapazi-
taten und die frihe Abnahme angemessen abgesichert
werden (kombinierte CAPEX-/OPEX-Férderung).

Relevante Wertschdpfung wandert bereits ab und
Industriearbeitsplatze gehen verloren. Um diesen Trend
zu stoppen, braucht es auf Bundesebene klare Ent-
scheidungen und Planungssicherheit. In den Gremien
der Europaischen Union in Briissel muss ebenfalls der
Wasserstoffhochlauf wieder in den Fokus genommen
und endlich auch pragmatisch vorangetrieben werden.
Die mit dem Industrial Accelerator Act (IAA) auf euro-
paischer Ebene eingeleiteten industrie- und handelspoli-
tischen MaBBnahmen gehen in die richtige Richtung, mis-
sen jedoch konsequent weiterentwickelt und wirksam
umgesetzt werden, ohne den biirokratischen Aufwand
zu erhéhen. Zuletzt bendtigen européische Techno-
logielieferanten im internationalen Wettbewerb auch auf
Drittmérkten auBerhalb Europas ein Level-Playing-Field.

Das Papier des Wasserstoff-Beirats Baden-Wirttemberg
formuliert zentrale Forderungen und Lésungsansatze zur
Reaktivierung des Wasserstoffhochlaufs aus Sicht des
Bundeslandes Baden-Wirttemberg und dessen Indust-
rie, dessen Technologie-Herstellern, Netzbetreibern und
der Wissenschaft.



1. H,-Nachfrage stimulieren und wettbe-
werbsfiahiges Angebot schaffen

Der Monitoringbericht zur Energiewende des Bundes-
ministeriums fur Wirtschaft und Energie hat belegt, dass
es trotz bestehender Férderinstrumente aktuell kaum
marktseitige Nachfrage nach Wasserstoff gibt. Die kurz-
bis mittelfristigen Bereitstellungskosten von erneuer-
barem Wasserstoff liegen teilweise deutlich Gber den
indikativen Zahlungsbereitschaften. Die Sicherung einer
verldsslichen Nachfrage ist jedoch zentral fur Investi-
tionsentscheidungen. Daher gilt es, alle zur Verfiigung
stehenden Hebel zu nutzen, um zeitnah eine signifi-
kante Wasserstoffnachfrage zu generieren.

Ohne eine verlassliche und abgestimmte Férderung
wird der Markt nicht entstehen. Dabei miissen auch
Forderinstrumente zum Einsatz kommen, die helfen, die
anfanglich hohen Kosten des Wasserstoffs wahrend
des Ramp-Up zu kompensieren. Als Beispiel sei die
Umsetzung der THG-Quote genannt, die zwingend den
Einsatz von Wasserstoff regelt. Eine scharfer werdende
THG-Quote zwingt, fossile Verarbeitungskapazitaten
schrittweise in erneuerbare Wertschépfung zu tberfuh-
ren. Hierdurch ergibt sich fur Raffinerien, z.B. die MiRO
in Karlsruhe, die Mdglichkeit, wirtschaftlich in griinen
Wasserstoff zu investieren und eine zukunftsfahige und
resiliente Versorgung zu sichern.

Um die notwendigen Férdervolumina in der Transforma-
tionsphase gering zu halten und Skalierung zu ermég-
lichen, gilt es die Kosten der Wasserstoff-Produktion

so gering wie méglich zu halten. Die aktuell glltigen
RFNBO-Richtlinien fir griinen Wasserstoff werden einen
schnellen Hochlauf nicht ermdglichen, da sie die Produk-
tionskosten um 1-2 Euro pro Kilogramm Wasserstoff nach
oben treiben. In der Startphase sind zudem Flexibilitat
und Pragmatismus in der Farbenlehre entscheidend,
konkret heil3t dies auch Offenheit gegentiber Low-Car-
bon-Wasserstoff. Kohlenstoffarmer, blauer Wasserstoff
kann bei passender Regulatorik auf absehbare Zeit
kostengulnstiger als erneuerbarer, griiner Wasserstoff
und deshalb fir einen erfolgreichen Markthochlauf von
grof3er Bedeutung sein - sofern zu strenge regulatorische
Vorgaben, wie sie auf EU-Ebene gerade entstehen - diese
Kostenvorteile nicht verhindern.

In Baden-Wiirttemberg kénnten Back-up-Kraftwerke
zukiinftig die entscheidenden Ankerkunden fiir erneu-
erbaren Wasserstoff sein und durch das bewilligte und
im Bau befindliche Kernnetz gut angebunden werden.
Neben dem Energie- und Chemiesektor als den mengen-
maBig groBten Zielsektoren, gilt es die Nachfragepoten-
ziale fUr Wasserstoff auch in anderen fur den Hochlauf
relevanten Sektoren wie z.B. im Schwerlastverkehr zu
aktivieren. Denn zum einen ist die Zahlungsbereitschaft
im Verkehr héher und zum anderen werden Wasserstoff-
I6sungen ergadnzend zur dominanten Strategie der Elekt-
rifizierung im Schwerlastverkehr (z.B. Anwendungen mit
hohen Nutzlasten, hohen Betriebszeiten) gebraucht.

Regionale Wasserstoff-Hubs sind in Baden-Wiirt-
temberg zentrale Bausteine fur die Sicherstellung der
Wasserstoffversorgung und Abnahme sowie zum Aufbau
regionaler Wertschdpfungsketten. Das gilt flachende-
ckend, solange das Kernnetz noch nicht verfligbar ist
und langfristig auch fur die Gebiete, in denen keine Pipe-
lineinfrastruktur geplant ist.

Derzeit bremsen die Unsicherheiten beim Ausbau des
Wasserstoff-Kernnetzes zahlreiche Investitionsentschei-
dungen insbesondere in groBskalige Elektrolysekapazita-
ten aus. Umso wichtiger sind nun marktbasierte Forder-
instrumente wie beispielsweise ,,Hydrogen Contracts for
Difference” (HyCfDs). Diese sichern die Liicke zwischen
einem kalkulierten Zielpreis und dem zukiinftigen Markt-
preis ab (analog zur Logik der European Hydrogen Bank).
Sie schaffen verlassliche Erldse fir Investoren, begren-
zen gleichzeitig die Kosten fiir Abnehmer und reduzieren
durch Rickzahlungsmechanismen bei hohen Markt-
preisen auch staatliche Risiken. Differenzvertrage (CfDs)
sind EU-rechtskonform, bereits bei Klimaschutzvertragen
erprobt und kénnen ohne neue Gesetzgebung unbiro-
kratisch umgesetzt werden.



Das Kriterium der Systemdienlichkeit muss dabei
umfassend Berlicksichtigung finden. Die anzuwendende
Definition von Systemdienlichkeit bezieht sich einerseits
auf das gesamte Energiesystem in Deutschland (Strom,
Molekiile, Warme), berticksichtigt zudem die komplette
Wertschépfungskette (Erzeugung, Ubertragung, Ver-
teilung) und optimiert damit das Energiesystem durch
Senkung von Redispatch-Kosten und Entlastung der
europaischen Netzkoppelstellen durch lokale, verbrau-
chernahe Speicherung tber Power-to-X.

Empfehlungen

- Bestehende Nachfrageinstrumente finanziell
verstarken und auf den Mittelstand anpassen (z.B.
Klimaschutzvertrége). Auf regionaler Ebene kénnen
Hydrogen Contracts for Difference speziell in der
frihen Markthochlaufphase wirken und die Differenz
zwischen dem kalkulierten Zielpreis und dem
zukinftigen Marktpreis absichern und so notwendige
Investitionen in lokale Erzeugungskapazitdten

anreizen.

- Eine deutliche Lockerung der Ubergangsphase und
Fristen bis hin zur temporéaren Aussetzung fiir
RFNBO-konformen und Low Carbon Wasserstoff
ist dringend erforderlich.

- Aussetzen der RED-Strombezugskriterien und des
Additionalitatskriteriums fir Elektrolyse so lange,
bis ausreichend griiner Wasserstoff verfugbar ist.

- Eine Verlangerung der Netzentgeltbefreiung fiir
Elektrolyseure liber 2029 hinaus sowie Erstellung
von klaren Anforderungsprofilen fur netzdienlichen
Betrieb solcher Elektrolyseure ist zwingend notwen-
dig. Anforderungen fiir eine wenig netzbelastende
Betriebsweise sollten gestellt werden.

Die bisherigen Eckpunkte des Kraftwerkssicher-
heitsgesetz anpassen, dass bis 2035 ausreichende
Wasserstoff-Nachfragekapazitaten bereitstehen.

CO,-Bepreisung als zentrales Steuerungselement
international starken. Das europaische Emissionshan-
delssystem ist flir die europdische Klimaschutz- und
Energiepolitik von zentraler Bedeutung.

CCU/CCS- und Methanverordnung auf EU-Ebene
zligig umsetzen, um kohlenstoffarmen Wasserstoff
zu ermdglichen.

Regionale Wasserstoff-Hubs miissen durch geeig-
neten Férderrahmen auf EU- und Bundesebene
ermdéglicht werden, indem das Kriterium der System-
dienlichkeit umfassend Berlcksichtigung findet.



2. H,-Infrastruktur bedarfsorientiert und
synchronisiert aufbauen

Das Wasserstoffkernnetz bildet den Grundstein fiir

den Hochlauf des H,-Marktes. Es bringt Angebot und
Nachfrage zusammen. Jedoch |&sst das derzeit vor-
gesehene Finanzierungskonzept in vielen Fallen keine
wirtschaftlich vertretbaren Investitionen zu. Insbe-
sondere im Vergleich zu den Rahmenbedingungen fir
Investitionen in Stromnetze: Eine niedrigere Verzinsung
fir das Wasserstoff-Kernnetz (5 Basispunkte weniger
als bei Neu-Investitionen im Stromnetz) bei gleichzeitig
deutlich héheren, fur die Wasserstoff-Netzbetreiber nicht
steuerbaren Risiken in Verbindung mit der Entwicklung
eines neuen Marktes, verdeutlicht den Anpassungs-
bedarf. In Hinblick auf die Versorgungssicherheit des
Landes Baden-Wiirttemberg und seine rdumlich diversi-
fizierte Wirtschaftsstruktur, spielen auch die Verteilnetze
eine entscheidende Rolle. Die Bundesregierung muss
mdglichst schnell einen Rahmen schaffen, wie auch
auBerhalb des Kernnetzes der Wasserstoff-Netzausbau
abgesichert und finanziert werden kann. Auch bei den
weiteren notwendigen erganzenden Infrastrukturen wie
Wasserstoff-Tankstellen und Transport und Umwand-
lung von Wasserstoffderivaten gilt es klare Akzente zu
setzen.

Empfehlungen:

- Deutliche Reduzierung des aktuellen Selbstbehalts
von 24% fir Wasserstoffkernnetzbetreiber, da die
Fernleitungsnetzbetreiber keinen Einfluss auf den
zukiinftigen Wasserstoffhochlauf haben werden und
hier ein Risiko tragen missen, das sie weder verant-
worten noch beeinflussen kénnen.

- Signifikante Erhéhung der Eigenkapitalverzinsung
auf ein risikogerechtes, mit dem Selbstbehaltsrisi-
ko korrespondierendes Zinsniveau, um gegeniiber
anderen Investitionsopportunitdten im Rahmen der
Energiewende auch flr potenzielle Fremdkapitalge-
ber national und auch international attraktiv zu sein.

> Bei der anstehenden Uberarbeitung der AFIR
(Alternative Fuels Infrastructure Regulation) sind
H,-Tankstellen fiir den Schwerlastverkehr entlang
der zentralen Korridore mit skalierbaren Kapazitdten
von mindestens zwei Tonnen sowie einer mdglichen
Erweiterung von flissigem Wasserstoff zu
bertcksichtigen.

- Kopplung von Fahrzeug- und Tankstellenférderung
entlang der zentralen Korridore fokussieren und
fortfiihren. Bestehende Forderprogramme
vereinfachen.

-> Wirtschaftliche Potenziale und Standorte fiir den
Import von Wasserstoffderivaten (Ammoniak,
Methanol) identifizieren und umsetzen.

-> Anbindung groBskaliger heimischer Wasserstoff-
Hubs an das Wasserstoff-Kernnetz sicherstellen.



3. Technologiepolitik und industrielle

Resilienz starken

Baden-Wirttemberg ist eine industrielle Kernregion
Deutschlands, doch zentrale Wettbewerbskennzahlen
sind seit Jahren ruicklaufig. Das deutsche Erfolgsmo-
dell - hochqualifizierte Industriearbeit, technologische
Spitzenstellung und starke Exportmarkte — gerét zuneh-
mend unter Druck. Wasserstofftechnologien kénnen ein
strategisches Zukunftsfeld fir Wertschépfung und
Beschaftigung sein. Obwohl alle Schlisseltechnologien
in Deutschland vorhanden sind, findet die industrielle
Skalierung derzeit in groBen Teilen auBerhalb Europas
statt. China setzt Wasserstoff klar als industriepolitische
Prioritdt und Europa droht den Anschluss zu verlieren.

Gerade Baden-Wurttemberg verfugt Uber fihrendes
Know-how in der Brennstoffzellen- und Wasserstofftech-
nologie. Nach jahrzehntelanger Forschungsforderung
braucht es jetzt eine klare politische und wirtschaftliche
Strategie fur Industrialisierung, Standortstarkung und
Rohstoffsicherung. Deutschland und Europa miissen
Wasserstofftechnologien als industriepolitische
Zukunftsfrage begreifen: Es geht um technologische
Souveranitat, Beschaftigung und geopolitische Resi-
lienz. Dazu braucht es ein geschlossenes Handeln

von Bund, Landern und EU. Européische Unternehmen
bendétigen auf Binnen- und Weltméarkten ein Level-Play-
ing-Field. Instrumente wie CISAF (Clean Industrial Deal
State Aid Framework), Global Gateway oder strategische
Energiepartnerschaften werden bisher nicht ausreichend
als industriepolitische Hebel genutzt. Der Industrial
Accelerator Act (IAA) ist dabei ein wichtiger Baustein
europaischer Industriepolitik und wird ausdrtcklich
begrift. Es gilt, die MaBnahmen konsequent weiterzu-
entwickeln und zielgerichtet umzusetzen.

Deutschland muss Treiber sein und Baden-Wiirttem-
berg kann, als Schlisselstandort, eine fiihrende Rolle
libernehmen. Besorgniserregend ist beispielsweise

der schleppende Markthochlauf im Verkehrssektor.
Unternehmen, die politischen Signalen folgend investiert
haben, kdmpfen mit geringen Stlickzahlen; Fertigungen
werden zuriickgefahren, Personal abgebaut. Damit droht
der Verlust einer weltweit fihrenden Wertschopfungs-
kette, die im Gegensatz zu Lithium-lonenbatterien zu
100% ,,Made in Germany“ ist. Politisch ist klar:

Wenn der Standort diese Technologie behalten soll,
muss der Markthochlauf entschlossen flankiert wer-
den - nicht nur im StraBenverkehr, sondern auch in
maritimen Anwendungen, Luftfahrt, Intralogistik und
der stationdren Energieversorgung. Die Sicherung
notwendiger Rohstoffe und die Fahigkeit, diese zu
Veredeln und zu Verarbeiten ist dafiir eine essentielle
Voraussetzung.

Das Land hat mit dem Elektrolyseur-Férderprogramm
2025/2026 einen wichtigen Schritt getan. Angesichts der
Bedeutung der Elektrolyse fiir die Energiewende missen
Bund und EU diesen Weg zur dauerhaften Starkung der
Innovationsféhigkeit verstetigen und auch groBskalige
Wasserstoff-Hubs entstehen lassen. Power-to-X und sys-
temdienliche Elektrolyse sind tragende Bausteine eines
erneuerbaren, resilienten, balancierten Energiesystems.



Empfehlungen

- Umsetzung eines wirksamen Industrial Accelerator

Act und damit Schaffung eines European Share in
nationalen und europaischen Ausschreibungen, um
zu verhindern, dass ausschlieB3lich nicht européische
Technologie zum Einsatz kommt.

Schaffung eines Level-Playing-Fields, um export-
orientierten Unternehmen fir ihre Technologien faire
Chancen auf dem Weltmarkt zu schaffen, denn
aktuell wachsen Drittmérkte schneller als der
Heimatmarkt. Somit missen auch Schutzmechanis-
men in Drittldndern verbessert oder auch erst
etabliert werden.

Weitere Férderung von Demonstrationsprojekten,
um Technologieentwicklern die Moglichkeit zu
geben, ihre Produkte lokal im Dauerbetrieb zu
verifizieren.

Beihilfegrenzen an gestiegene Projektvolumina
anpassen: Zwar erweitert der CISAF-Rahmen (Clean
Industrial State Aid Framework) die nationalen
Férdermdglichkeiten, gleichzeitig sind jedoch
insbesondere Elektrolyseprojekte deutlich gréBer
und kapitalintensiver geworden. Die geplante
Uberarbeitung der AGVO (Allgemeine Gruppenfrei-
stellungsverordnung) sollte dieser Entwicklung
Rechnung tragen. Dies ist umso wichtiger, da bislang
weiterhin ein europaweites Férderinstrument fir
grenziiberschreitende Wasserstoffprojekte fehlt.

-> Exportkorridore fiir Net-Zero-Technologien schaf-

fen und Global Gateway bidirektional ausgestalten:
Bei der Gestaltung von nachhaltigen Energieinfra-
strukturen mit internationalen Partnerldndern sollte
ein privilegierter Marktzugang fiir européische
Technologien sichergestellt werden.

Konsequente Rohstoffsicherung umsetzen und
die technologische Souveranitat bei Veredelung
und Verarbeitung schiitzen.

Den Markthochlauf im Verkehrssektor aktiv
flankieren: Konzentrierte Férderung (entlang von
Korridoren) von nicht elektrifizierbaren Schwerlast-
verkehren und steuerliche Gleichstellung von
Brennstoffzellenantrieben und Wasserstoffverbren-
nungsmotoren durch Befreiung von der
Energiesteuer.



4. Fazit

Baden-Wirttemberg ist bereit fir den Wasserstoffhoch-
lauf. Das Land verfugt Uber eine starke industrielle Basis,
technologische Kompetenz und konkrete Infrastruk-
turprojekte. Gleichzeitig zeigt sich: Der Hochlauf wird
derzeit weniger durch fehlende Technologien als durch
unzureichend investitionsfahige Rahmenbedingungen
gebremst. Konkret: Das Problem ist politisch - nicht
technologisch. Die europaischen Vorgaben insbeson-
dere im Kontext von RED II/RED Ill sowie den Anforde-
rungen an RFNBO-konformen sowie Low Carbon Was-
serstoff, sollen wichtige Leitplanken setzen, erweisen
sich in ihrer aktuellen Ausgestaltung jedoch vielfach als
zu restriktiv, zu komplex und damit investitionshemmend.
Entscheidend ist nun vor allem, dass der Bund diese
europdischen Vorgaben ziigig, pragmatisch und inves-
titionsfreundlich in nationales Recht liberfiihrt und
bestehende Spielrdume konsequent nutzt. Neben regu-
latorischen Anpassungen braucht es aber auch gezielte
und verlassliche Forderinstrumente flr den parallelen
Hochlauf von Angebot und Nachfrage. Hier kommt dem
Bund eine zentrale Rolle zu: Er muss Planungssicher-
heit schaffen, Férderinstrumente verstetigen und

klare wirtschaftliche Anreize fiir Investitionen setzen.
Besonders in Anwendungsfeldern mit hdherer Zahlungs-
bereitschaft, etwa im Schwerlastverkehr, kdnnen solche
Instrumente schnell Wirkung entfalten. Die aktuelle For-
derung von Brennstoffzellen-Lkw in der Verzahnung mit
dem Aufbau einer Wasserstofftankstelleninfrastruktur
sind hierfir zentrale Hebel.

Baden-Wirttemberg treibt den Wasserstoff-Hochlauf
aktiv voran: Mit der Siiddeutschen Erdgasleitung ent-

steht ein zentrales, zukinftiges Element des Wasserstoff-
Kernnetzes, flankiert durch den Bau wasserstofffahiger
Gaskraftwerke. Gleichzeitig ist absehbar, dass eine
flachendeckende Versorgung mit Wasserstoff Gber das
Kernnetz erst in den 2030er Jahren erreicht wird.

Um diese zeitliche Liicke zu schlie3en, ist der Bund
gefordert, den Aufbau regionaler Wasserstoff-Hubs
gezielt zu unterstiitzen und regulatorisch abzusichern.
Nur so kann industrielle Nachfrage friihzeitig bedient und
Wertschopfung im Land gehalten werden.

Der internationale Wettbewerb verscharft sich zuneh-
mend. Insbesondere China, aber auch andere globale
Akteure, verfolgen ambitionierte Wasserstoffstrategien
und investieren massiv in Technologien und Markte.
Noch verfligt Baden-Wurttemberg lber eine starke
Ausgangsposition. Diese gilt es jetzt zu sichern.

Dafir braucht es vor allem ein klares, verlassliches und
investitionsfreundliches politisches Signal des Bundes
ergdnzt durch eine konsequente Weiterentwicklung des
europaischen Rahmens.

Nur wenn es gelingt, regulatorische Klarheit, wirtschaftli-
che Anreize und infrastrukturellen Ausbau zusammenzu-
bringen, kann Wasserstoff zu einem zentralen Baustein
fiir Klimaschutz, Wettbewerbsfahigkeit und industrielle
Wertschopfung in Baden-Wiirttemberg werden.

Die nachsten zwei bis drei Jahre sind entscheidend.
Jetzt gilt es zu handeln oder es drohen Standortverluste
und das Verfehlen der Klimaschutzziele.
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