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Hintergrund

Der Transformations-Hub , Scale-up E-Drive” unterstitzt insbe-
sondere kleine und mittlere Unternehmen der Automobilwirt-
schaft in Deutschland bei der Transformation hin zu elektrifi-
zierten Antriebsstrangen, indem relevante Trends und
Entwicklungen zu Branchen-, Markt-, Technologie-, Produkt-
und Produktionswissen aufbereitet, in den internationalen
Kontext eingeordnet und in Form von Transformations-Fact-

sheets und -Dashboards bereitgestellt werden.

Diese Informationen bereiten die wesentlichen Entwicklungen
im Zuge der Transformation des Antriebsstrangs zielgruppen-
gerecht in kompakter Form auf und dienen der Unterstlitzung
von strategischen Entscheidungsprozessen in den Unterneh-
men. Ubergeordnetes Ziel ist die Erhaltung von Innovations-
und technologischer Wettbewerbsfahigkeit, um Wertschép-
fung und Beschaftigung auch bei den neuen Produkten und

Technologien des Antriebsstrangs in Deutschland zu sichern.

Automobilwirtschaft

Wertschépfungsketten

Fahrzeugmaérkte

Technologietrends

Der Hub fokussiert sich auf folgende Komponenten im An-
triebsstrang: E-Motor, Leistungselektronik, Getriebe, Energie-
und Thermomanagement sowie die Integration von Batterien
und Brennstoffzellen. Dabei stehen unterschiedliche Fahrzeug-

typen im Zentrum der Betrachtung.
Entwicklungen und Trends mit Fokus auf die in Abbildung 1
dargestellten Themenschwerpunkte werden kontinuierlich im

Laufe des Projekts in Form von Transformations-Factsheets

und -Dashboards aufbereitet.

Herstellerstrategien

FuE-Aktivititen

Transformations-
Roadmaps

Abbildung 1: Themenschwerpunkte der Transformations-Factsheets und -Dashboards

Quelle: DLR
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Das vorliegende Dashboard ist, wie in Abbildung 2 dargestellt,
im Bereich ,Fahrzeugmarkte” angesiedelt und stellt relevante
Kennzahlen und Entwicklungen des deutschen Fahrzeugmarkts
im Vergleich mit weiteren, internationalen Mérkten (insbeson-
dere EU, USA, China, Japan) vor. Ein besonderer Schwerpunkt

liegt auf der Analyse der politischen Rahmenbedingungen so-

Automobil-
wirtschaft

Produktion

Umsatz

Fahrzeugmarkte

Import/Export

NZL HEV/EV | Bestand HEV/EV | Ladeinfrastruktur

wie des Markthochlaufs elektrifizierter Fahrzeuge im Vergleich.
Die vorliegende Studie stellt eine Aktualisierung des im No-
vember 2023 verdffentlichten Factsheets dar und fokussiert
sich auf die aktuell relevanten Entwicklungen der Fahrzeug-

mérkte im internationalen Vergleich.

Wirtschaftsleistung Investitionen

Pol. Rahmen | DE/EU H

Beschéftigung

Herstel!er— Ziele  Innovationsstrategien Modellportfolios Fzg.-Plattformen  Produktionsstandorte
strategien
Wertschépfungs- GeoMaps Produktions- Komponenten- Akteure und Wertschépfungs-
ketten P netzwerke abhangigkeiten Licken strukturen
Technologie- E-Motor Leistungselektronik  Getriebe Energie- und Thermo- Integration Batterie/
trends management Brennstoffzelle
FuE-Aktivitdten Top 10 Patentanalyse Innovationsdynamik FuE-Schwerpunkte N:;LZE??
Transformations- . . . . .
Roadmaps TRL MRL Entwicklungspfade Roadmapping Technologieentwicklung Delphi

Abbildung 2: Fokusthemen der Dashboard-Publikationsreihe

Quelle: DLR



Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
in Deutschland | inkl. Hybrid

2022
1,31 Mio.

2024
1,34 Mio.

2025, H1
0,79 Mio.

GroBe der Fahrzeugmirkte | 2024
Pkw - alle Antriebsformen
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China
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Anteil am Weltmarkt

Anteil an Gesamtneuzulassungen

47,6% /
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Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
international | YoY Q2 2025

712.000
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Ausbau der Ladeinfrastruktur in Deutschland
2016-2025, H1
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Pkw-Neuzulassungen und Marktanteile
elektrifizierter Fahrzeuge im internationalen
Vergleich | 2022-2024

E-DRIVE

Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
nach Herstellern | weltweit | 2024 und 2022

In Mio. Pkw

BYD

Tesla

(+5) * Geely
(€]

(-2) ¥ VW Group
(+9) @ Changan

BMW

Marktsituation und Rahmenbedingungen im internationalen Vergleich

Neuzulassungen 2024 vs. 2022 | Kaufpréamien | CO,-Vorgaben | Verbrennerverbote | Ladeinfrastruktur

| =<

2024
2022
(NZL BEV + PHEV)

570.000
831.000

451.000
340.000

182.000
107.000

550.000
370.000
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104.000
98.000
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BEV: bis 4.000 €
PHEV: 0 €
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PHEV: 0 €
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PHEV: bis 7.500 $
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WLTP Cycle

(=2) ¥ Hyundai
(NEU) # Li Auto
(+4) ™ Chery

(—6) ¥ Stellantis

(—6) ¥ Mercedes-Benz

(=10) ¥ Renault

Anteil nach Landern

60 %

40 %

Lt

2035 (o))

2021: 116 CO, g/km

2025-2027: 94 CO, g/km -15 %)
2030: 50 CO, g/km (-55 %)
2035: 0 CO, g/km (-100 %)

2021: 120 CO, g/km
2025: 98 CO, g/km
2030: 27 CO, g/km

2021: 170 CO, g/km
2026: 103 CO, g/km
2030: 90 CO, g/km
2032: 68 CO, g/km

2018: 131 CO, g/km
2030: 106 CO, g/km

2020: 155 CO, g/km
2026: 102 CO, g/km
2030: 78 CO, g/km

23, 5 M io

20,4 Mio.
19,8 M°:

2020 2022 205,

X

Neuzulassungsverbot ab 2035
(Europaische Union)

Neuzulassungs-
verbot ab 2030

Neuzulassungs-
verbot ab 2030
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2024
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157.000
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152.000
91.000

188.000
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129.000

3.500.000
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Quelle: DLR, 2025

Abbildung 3: Transformations-Dashboard ,Fahrzeugmarkte 2025 (Update)” Kontakt: benjamin.frieske@dlr.de // Quellen: Bundesnetzagentur, 2025; Chinese Government, 2025; Eurostat, 2025; EV Volumes, 2025; Hasselwander und Rettich, 2025; IEA, 2025; KBA, 2025;

Marklines, 2025; PwC, 2025; U.S. Department of Transportation, 2024
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Einleitung und Ubersicht

Seit 1990 ist der weltweite Bestand an Personenkraftwagen im
Durchschnitt um 3,3 % pro Jahr gewachsen - er stieg von rund
440 Mio. auf etwa 1,34 Mrd. Fahrzeuge im Jahr 2025." Das
stérkste Wachstum wurde in den 2010er Jahren mit 3,8 % pro
Jahr verzeichnet; seither hat sich das Tempo jedoch abge-
schwacht: Zwischen 2021 und 2025 lag es bei durchschnittlich
2,8%, im Jahr 2021 bei sogar nur 2,3%. Wahrend Ende des 20.
Jahrhunderts noch lber drei Viertel des weltweiten Bestands auf
die Industrielénder entfielen, lag deren Anteil Anfang 2025 nur

noch bei etwa 50 % — mit abnehmender Tendenz (UBA, 2025).

Die Entwicklungen unterscheiden sich dabei je nach Weltregi-
on deutlich (siehe Abbildung 4): Bereits vergleichsweise weit
entwickelte Mérkte wie die USA mit einer Motorisierungsrate
von 814 Pkw pro 1.000 Einwohner und die Européische Union
mit 570 Pkw pro 1.000 Einwohner (Deutschland: 588) sind weit-
gehend gesattigt und erreichen nur noch ein geringes jahrli-
chen Wachstum der Motorisierungsrate von unter 1,5% (U.S.
Department of Transportation, 2024; Eurostat, 2025; Chinese

Government, 2025a).

Im Gegensatz dazu wachsen die Motorisierungsraten anderer
Mérkte weiterhin signifikant: Der Pkw-Bestand in China wuchs

in den 2010er Jahren um 17,2 % jahrlich, mit jedoch auch ab-

1 Bestand zum 1. Januar 2025.

Motorisierungsrate

China

238 ...

1.000 Einwohner

Abbildung 4: Motorisierungsrate einzelner Lander im Vergleich

Quelle: Chinese Government, 2025b; Eurostat, 2025; U.S.
Department of Transportation, 2024; World Bank, 2025

nehmender Tendenz (2021-2025: 6,8%; 2025: 5,2%) (UBA,
2025). Die Motorisierungsrate liegt mit 238 Pkw pro 1.000 Ein-
wohner weiterhin deutlich unter dem Niveau der westlichen
Markte und verdeutlicht das weitere Wachstumspotenzial (Chi-
nese Government, 2025a; World Bank, 2025). Insgesamt steigt
die Motorisierungsrate weltweit, das Wachstum jedoch ver-

langsamt sich derzeit.

GroBe der Fahrzeugmérkte

Weltweit wurden im Jahr 2024 ca. 80,6 Mio. Pkw neu zugelas-
sen (OICA, 2025; Marklines, 2025). Der deutsche Fahrzeug-
markt hatte hieran einen Anteil von ca. 3,5%, was ca. 2,8 Mio.
neu zugelassenen Pkw im Jahr 2024 entspricht (sieche Abbil-
dung 5). China blieb mit mehr als 29,5 Mio. Neuzulassungen
der gréBBte Markt weltweit, ein Anteil in Héhe von 36,6 %, di-
rekt gefolgt von den Vereinigten Staaten mit 16 Mio. (19,9 %)
und der Européischen Union mit rund 10,6 Mio. Fahrzeugen
(13,1%) (Marklines, 2025). Kumuliert werden fast 70% der
weltweiten Verkaufe in China, den Vereinigten Staaten und der

Europaischen Union getétigt.

Gegenliber 2022 ergaben sich in der EU, den USA und China
Zuwachse von jeweils Gber 15%. Deutschland verzeichnete
hingegen lediglich ein Plus von 6% und erholt sich somit wei-
terhin deutlich langsamer von den Auswirkungen der Corona-
Pandemie. Die Wachstumsraten sind insgesamt relativ zu be-
werten, da das Vorkrisenniveau in fast allen Weltregionen noch
nicht wieder erreicht wurde: In der EU erreichten die Verkaufe
2024 nur 81% des Absatzes von 2019, in Deutschland lediglich
78%. Die USA lagen mit 94 % nahezu wieder auf Vorkrisenni-
veau, wahrend China mit 126 % der Verkaufe von 2019 bereits
deutlich dariber lag. Insgesamt zeigt sich eine moderate Er-
holung, wobei Europa eine léngere Riickkehrphase zum Vor-

krisenniveau durchlauft.
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GroBe der Fahrzeugmirkte | 2024
Pkw - alle Antriebsformen

DE EU
2,8 Mio. 10,6 Mio.

USA
16,0 Mio.

China
29,5 Mio.

Anteil am Weltmarkt

3,5%

13,2 % 19,9 % 36,6 %

Abbildung 5: GréB3e der Fahrzeugmarkte im Vergleich und
Anteil am Weltmarkt

Entwicklung des Bestands elektrifizierter PKW

Der Anteil von Elektrofahrzeugen (EV) am weltweiten Pkw-Be-
stand bleibt im Vergleich zu konventionell angetriebenen Fahr-
zeugen weiterhin gering, zeigt jedoch ein starkes Wachstum.
Unter EV werden hier sowohl batterieelektrische Fahrzeuge
(BEV) als auch Plug-in-Hybridfahrzeuge (PHEV) zusammenge-
fasst. Im Jahr 2025 Uberschritt die Zahl der Elektrofahrzeuge
im weltweiten Fahrzeugbestand 58 Mio. (siehe Abbildung 6) -
mehr als doppelt so viele wie zwei Jahre zuvor. Der Anteil am
Gesamtbestand wurde von 2,1% auf 4,5% gesteigert (IEA,
2025b). Zum Vergleich: 2017 war lediglich jedes 300. Fahrzeug
elektrisch, 2025 bereits jedes 20. Seit 2017 wuchs der globale
Bestand an Elektrofahrzeugen mit einer durchschnittlichen
jahrlichen Wachstumsrate von tber 40 %. Bei Beibehaltung der
aktuellen Wachstumsquote durfte der weltweite EV-Bestand
im Jahr 2027 (bzw. spatestens 2028) 100 Mio. Fahrzeuge Uber-

steigen und sich weiterhin exponentiell erhéhen.

China treibt dieses Wachstum maBgeblich voran und verfiigt
2025 uber rund 34 Mio. Elektrofahrzeuge — mehr als doppelt
so viele wie 2023. In Deutschland stieg der Bestand von Elekt-

rofahrzeugen (auch hier: BEV und PHEV) von 1,9 Mio. im Jahr

Quelle: Marklines, 2025; OICA, 2025

2023 auf 3,1 Mio. im Jahr 2025. Beide Lander verzeichnen seit
2018 eine durchschnittliche jahrliche Wachstumsrate von lber
60%. In den letzten Jahren divergierte das Wachstum jedoch
deutlich. Deutschland konnte 2024 und 2025 nur noch Zu-
wachse von 34 % bzw. 24 % erzielen, da die Verkaufe nach der
Kirzung staatlicher Kaufsubventionen zuriickgingen. China
hingegen hielt Wachstumsraten von tber 50 % pro Jahr auf-
recht (IEA, 2025b). Die aktuell starken Zuwachse der Verkaufe
von Elektrofahrzeugen in Deutschland deuten auf eine weitere
Bestandszunahme und die Riickkehr zu héheren Wachstums-

raten hin.

Bestand elektrifizierter Pkw (in Stiick)
weltweit

2017

3,2 Mio. 2024

58 Mio.

Abbildung 6: Entwicklung des weltweiten Bestands bei
Elektrofahrzeugen (BEV, PHEV), 01.01.2018 und 01.01.2025

Quelle: IEA, 2025
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Neuzulassungen elektrifizierter Pkw

in Deutschland

Die Neuzulassungen elektrifizierter Pkw in Deutschland ver-
zeichneten bis zum Jahr 2022 hohe Wachstumsraten. Die Zahl
der Neuzulassungen stieg von lediglich 0,16 Mio. elektrifizier-
ten Fahrzeugen im Jahr 2018 (KBA, 2020), einschlieBlich Mild-
und Vollhybriden, auf 1,31 Mio. im Jahr 2022 - eine Verachtfa-
chung, die einem Anteil von 49,6% an den gesamten
Neuzulassungen in Deutschland entspricht. AnschlieBend kam
es zu einer Abflachung des Wachstums (siehe Abbildung 7):
2023 wurden 1,38 Mio. E-Fahrzeuge verkauft (48,5%), 2024
sank die Zahl leicht auf 1,34 Mio. (47,6 %) (KBA, 2025).

Im ersten Halbjahr 2025 zeigt sich aktuell eine erneute Erho-
lung des Absatzes elektrifizierter Fahrzeuge, mit 0,79 Mio. ver-
kauften Einheiten und einem Rekordanteil von 56,6 % an den
gesamten Neuzulassungen. Der Anteil batterieelektrischer
Fahrzeuge an den Neuzulassungen betrug 17,7% im Jahr
2022, sank nach der Kirzung von FérdermaBBnahmen im Jahr
2024 auf 13,5% und stieg im ersten Halbjahr 2025 wieder auf
17,7 % an (KBA, 2025). Fur das Gesamtjahr 2025 wird eine wei-

tere Zunahme des BEV-Anteils erwartet, mit der Méglichkeit,
den bisherigen Hochstwert von 18,4% aus dem Jahr 2023 zu
Ubertreffen, unterstiitzt durch neue Modellangebote der Fahr-
zeughersteller (Financial Times, 2025) und die zuklnftig stren-
geren européaischen CO,-Flottenziele fiir 2025-2027 (European
Commission, 2025b).

Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
in Deutschland | inkl. Hybrid

2022
1,31 Mio.

2024
1,34 Mio.

2025, H1
0,79 Mio.

56,6 %
BEV: 17,7 %

Anteil an Gesamtneuzulassungen
49,6% \ 47,6% l
BEV: 17,7 % BEV: 13,5%

Abbildung 7: Neuzulassungen elektrifizierter Pkw in Deutsch-

land und Anteil an Gesamtneuzulassungen 2020, 2024 und im
1. Halbjahr 2025

Quelle: KBA, 2020, 2025
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Neuzulassungen elektrifizierter Pkw im
Vergleich EU-5, China, USA

Der Absatz elektrifizierter Fahrzeuge ist auch im Jahr 2025
in den wichtigsten globalen Markten weiter gestiegen (siehe
Abbildung 8). Im zweiten Quartal 2025 legten die BEV-Verk&u-
fe im Jahresvergleich in allen Regionen zu, jedoch mit unter-
schiedlicher Dynamik - EU-5% 712.000 (+25,1%), China:
3,75 Mio. (+47,4%), USA: 592.000 (+6,3%). Bei PHEV zeigte
sich ein divergentes Bild: Europa verzeichnete das starkste
Wachstum (+30,2%; 396.000 Einheiten), gefolgt von China
(+18,7 %; 2,13 Mio. Einheiten), wahrend der US-Markt riicklau-
fig war (-8,0%; 156.000 Einheiten). Auch die weiteren Hybrid-
varianten (Voll-Hybrid, Mild-Hybrid) entwickelten sich unter-
schiedlich: In Europa stieg der Absatz um mehr als 10 %, sodass
ihr Anteil auf 38% der Neuzulassungen anwuchs. In China er-
hohte er sich zwar nur um 11,5%, doch mit 3,5% Marktanteil
spielt er weiterhin nur eine geringe Rolle. In den USA hingegen
stieg der Absatz um 40% auf rund 1 Mio. Fahrzeuge, was ei-

nem Marktanteil von 12 % entspricht (PwC, 2025).

2 EU-5 besteht aus Frankreich, Deutschland, Italien, Spanien und dem Vereinigten Kénigreich.

Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
international | YoY Q2 2025

*

712.000
+25,1 %

3.747.000
+47,4%

592.000
+6,3 %

396.000
+30,2 %

2.131.000
+18,7 %

156.000
-8,0 %

1.804.000
+17,9 %

440.000
+11,5 %

1.008.000
+40,0 %

Hybrid

Abbildung 8: Neuzulassungen elektrifizierter Pkw im interna-
tionalen Vergleich, Year-on-Year (YoY) Q2 2024 und Q2 2025

Quelle: PWC, 2025

Die Wachstumstreiber unterscheiden sich je nach Weltregion:
In Europa wirken die strengeren CO,-Flottenzielvorgaben von
2025 bis 2027 (European Commission, 2025b) sowie die zu-
nehmende Modellvielfalt — auch in niedrigeren Preissegmen-
ten — unterstiitzend (Financial Times, 2025). In China wird die
Nachfrage nach ,New Energy Vehicles” von mehreren Fakto-
ren getrieben. Ein Fahrzeug-Austauschprogramm mit Kaufan-
reizen férdert den Absatz zusétzlich. Auch die Erschwinglich-
keit der Fahrzeuge und ihre breite Verfligbarkeit in allen
Segmenten - insbesondere im Kleinwagensegment — tragen
wesentlich zur steigenden Nachfrage bei (IEA, 2025a). In den
USA hingegen bleibt das Wachstum schwach - bedingt durch
die dort weiterhin vorherrschende Praferenz fir gréBere Fahr-
zeuge, die langere Fahrstrecken bedienen. Insgesamt herr-
schen dort hdhere Anschaffungskosten, eine eingeschrénkte
Modellverfliigbarkeit (IEA, 2025a) sowie eine fragmentierte Re-
gulierung vor, da nur einige Bundesstaaten verbindliche Ziel-
vorgaben (z.B. zu Neuzulassungsverboten fossil betriebener
Pkw) festlegen (California Air Resources Board, 2025a, 2025c,
2025d).
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GrofBte Hersteller elektrifizierter Pkw

BYD Ubernahm 2022 mit Uber 1,8 Mio. verkauften Fahrzeugen
weltweit die Spitzenposition als Hersteller elektrifizierter Pkw
und verdoppelte seinen Absatz bis 2024 auf fast 4 Mio. Ein-
heiten (siehe Abbildung 9). Davon entfielen 1,7 Mio. auf reine
Elektroautos, nur 80.000 Fahrzeuge weniger als beim Herstel-
lerTesla, der im Jahr 2024 mit 1,8 Mio. BEV an zweiter Stelle
lag und ausschlieBlich Elektroautos produziert. Geely stieg von
Platz 8 im Jahr 2022 auf Rang 3 im Jahr 2024. Der Absatz
wuchs in diesem Zeitraum von 250.000 auf 1 Mio. Fahrzeuge,
wobei BEV 70 % der Verkéufe ausmachten. Die Fahrzeuge wer-
den in Europa unter Marken wie Volvo, Lynk & Co sowie Poles-
tar vertrieben. General Motors hielt Platz 4 mit 1 Mio. Einhei-
ten und einem BEV-Anteil von 88%, wahrend die VW-Gruppe
- trotz eines Wachstums von 860.000 auf 1 Mio. Fahrzeuge
(74% BEV-Anteil) — von Platz 3 auf Platz 5 fiel (EV Volumes,
2023; The Motley Fool, 2025).

Changan, ein in Europa weniger bekannter chinesischer Her-
steller, erhdhte den Absatz von 250.000 auf 650.000 Fahrzeu-
ge, wovon 48% BEV waren. Changan stieg damit insgesamt
auf Platz 6 auf (Reuters, 2025a; European Commission, 2024).
BMW blieb auf Platz 7 (wobei der Absatz von 430.000 auf
600.000 verkaufte Einheiten stieg), Hyundai fiel auf Platz 8 (An-
stieg von 500.000 auf 540.000 Einheiten). Li Auto, ein chinesi-
scher Newcomer, konnte den Absatz von 11.000 Einheiten im
Jahr 2022 auf tiber 500.000 im Jahr 2024 steigern. Chery stieg
auf Platz 9, mit Gber 500.000 verkauften Fahrzeugen und 44 %
BEV-Anteil. Fahrzeugmarken wie Omoda und Jaecoo stiegen
neu in die Markte GroBbritannien, Spanien, Italien und Polen
ein (Reuters, 2025b); eine Produktion in Spanien ist bis Jahres-

ende 2025 geplant (Reuters, 2024).

Europaische Hersteller verloren hingegen Platze: Stellantis fiel
von Platz 5 auf 11, Renault von 10 auf 20 und Mercedes-Benz

von 9 auf 15. Die Einfihrung neuer und erschwinglicherer

Modelle auf neuen Fahrzeugplattformen — wie des VW ID.2, des
Renault 5 und des Mercedes CLA — wird jedoch voraussichtlich
den Absatz und die Produktion, insbesondere in den B- und C-
Segmenten, steigern kénnen (Transport & Environment, 2024).
Insgesamt machen chinesische OEM (Original Equipment Manu-
facturer) inzwischen 58% der weltweiten Elektrofahrzeugpro-
duktion aus (2022: 43 %), européische Hersteller fallen von 27 %
auf 18% und amerikanische Hersteller von 22% auf ebenfalls
18 %. Europaische Hersteller werden ihre Produktion in den Jah-
ren 2025-2027 voraussichtlich weiter hochfahren, auch mit
preislich attraktiveren Angeboten, um die CO,-Ziele erreichen
zu kénnen (European Commission, 2025b). Gunstigere Fahrzeu-
ge und eine breitere Modellverfligbarkeit sollen die Nachfrage

europaischer Kunden erhéhen (Transport & Environment, 2024).

Neuzulassungen elektrifizierter Pkw
nach Herstellern | weltweit | 2024 und 2022

In Mio. Pkw
2
BYD |
Tesla 2024
(+5) ™ Geely
€]\
(—=2) ¥ VW Group
(+9) ™ Changan
BMW
(-2) ¥ Hyundai Anteil nach Landern
(NEU) # Li Auto 60 % 2022
(+4) ™ Chery 40%
(—6) ¥ Stellantis
(~6) ¥ Mercedes-Benz

(=10) ¥l Renault

Abbildung 9: Neuzulassungen elektrifizierter Pkw weltweit
nach Hersteller sowie Anteil nach Weltregion (China, EU,
USA), in 2022 und 2024
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Pkw-Neuzulassungen und Marktanteile elektri-

fizierter Fahrzeuge im internationalen Vergleich

Seit 2020 hat die Elektrifizierung in Deutschland, der EU und
China an Fahrt aufgenommen, wéhrend das Wachstum in den
Vereinigten Staaten moderater ausfiel. Zwischen 2022 und
2024 stieg der Absatz von Elektrofahrzeugen in China von
5,9 auf 11,3 Mio. Fahrzeuge, wobei im Jahr 2024 fast jedes
zweite Neufahrzeug elektrisch war (48 %) (siehe Abbildung 10).
Im Gegensatz dazu stagnierte der Anteil in der EU bei 21 % der
Neuzulassungen, auch wenn der europdische Markt mit
2,3 Mio. verkauften E-Fahrzeugen im Jahr 2024 weiterhin der
zweitgrofte weltweit bleibt. Die USA folgen mit 1,5 Mio. Fahr-

zeugen und einem Anteil von 10% (IEA, 2025b).

Der Erfolg Chinas ist vor allem auf die Erschwinglichkeit und
Modellvielfalt zurtickzufihren: 2024 lag die Preisdifferenz fur
elektrische Kleinwagen im Vergleich zu konventionell angetrie-
benen dort bei -45%, wéhrend er in Deutschland +46% be-
trug. Dadurch waren 93% der chinesischen E-Kleinwagen
glinstiger als deren fossiles Pendant — gegentber nur 5% in
Deutschland. In allen weiteren Segmenten lag in China entwe-
der der Durchschnittspreis der BEV oder PHEV unter dem ver-
gleichbarer Verbrenner, wéhrend Deutschland und die USA mit
durchschnittlichen Aufschldgen von 10% bis 40% konfrontiert
waren (IEA, 2025b). Fir Europa wird fir die Jahre 2025 und
2026 die Einfiihrung weiterer erschwinglicherer Fahrzeugmo-
delle erwartet, die die Nachfrage auch in diesen Volumenseg-

menten erhéhen kénnten (Transport & Environment, 2024).

Innerhalb der EU fihrt Deutschland weiterhin beim absoluten
Absatz von Elektrofahrzeugen (BEV und PHEV) mit 570.000
verkauften Einheiten im Jahr 2024, was einem Marktanteil von
19% entspricht — ein deutlicher Riickgang gegeniiber 831.000
Fahrzeugen (31%) im Jahr 2022. Frankreich folgt mit 451.000
verkauften Fahrzeugen und einem Anteil von 24 %, wahrend

das Vereinigte Kénigreich seinen Absatz von 370.000 im Jahr

2022 auf 550.000 Fahrzeuge steigern konnte, was einem
Marktanteil von 28 % entspricht (IEA, 2025b). Mehrere andere
EU-Lander weisen noch hohere relative Anteile auf, was oft-
mals auf SubventionierungsmaBnahmen (wie z.B. eine Kauf-
prémie oder giinstigere Besteuerung) und die Verfiigbarkeit
von Ladeinfrastruktur zurlickzufihren ist: Portugal hatte im
Jahr 2024 einen BEV- und PHEV-Anteil in Hohe von insgesamt
33%, Belgien 43%, Niederlande 48%, Finnland 50%, Dane-
mark 56 %, Schweden 58 % und Norwegen 92% (Transport &

Environment, 2025).

In Japan wurden im Jahr 2024 3,7 Mio. Fahrzeuge neu zugelas-
sen, wobei der Anteil der E-Fahrzeuge mit 3% unverandert
sehr niedrig blieb. Indonesien entwickelt sich dagegen zu ei-
nem schnell wachsenden Markt: Dort stieg der Anteil der E-
Fahrzeuge von 1% im Jahr 2022 auf 7% im Jahr 2024, bei ins-
gesamt 4,3 Mio. verkauften Fahrzeugen (IEA, 2025b; OICA,
2025).
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Pkw-Neuzulassungen und Marktanteile elektrifizierter Fahrzeuge
im internationalen Vergleich | 2022-2024

E-DRIVE

23'5 Mio

20,4 Mio.
19,8 M-

2020 2022 2024

Abbildung 10: Pkw-Neuzulassungen und Marktanteile elektrifizierter Fahrzeuge im internationalen Vergleich, 2020, 2022 und 2024
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Rahmenbedingungen fiir Deutschland im

internationalen Vergleich

Die Entwicklung der internationalen Automobilmérkte fiir elek-
trifizierte Fahrzeuge erfolgt unterschiedlich schnell, oftmals
auch als direkte Folge politischer Ziele und MaBnahmen. Kriti-
sche Stellhebel sind hier beispielsweise CO,-Gesetzgebungen
und Regularien fur den Umwelt- und Gesundheitsschutz (die
z.B. den maximalen Ausstol3 von Abgasemissionen limitieren),
politische Ziele und Vorgaben (z.B. eine Quote fir E-Fahrzeu-
ge), finanzielle Subventionen und Kaufanreize (z. B. direkte mo-
netére Kaufzuschisse), die Unterstiitzung von Forschungs- und
Entwicklungsaktivitdten (F&E-Aktivitaten) sowie der Ausbau

von Ladeinfrastruktur.

2024 570.000 451.000 182.000

2022
(NZL BEV + PHEV) 831.000 340.000 107.000

l; 3.100.000 1.750.000 980.000 2.170.000

(Bestand
BEV + PHEV)

Abbildung 11 fasst wesentliche Rahmenbedingungen fir
Deutschland im internationalen Vergleich zusammen. Die ein-
zelnen Mérkte werden nachfolgend im Detail beschrieben,
jeweils mit Fokus auf die derzeitige Marktsituation und die vor-

herrschenden Rahmenbedingungen.

Zwischen 2020 und 2022 nahmen die weltweiten EV-Verkaufe
(BEV und PHEV) stark zu. In Deutschland verdoppelten sich die
Verkaufe, in den USA verdreifachten sie sich und in China stie-
gen sie auf das Finffache an. Weltweit konnten die Verkaufe

von 2,97 Mio. im Jahr 2020 auf 10,2 Mio. im Jahr 2022 gestei-

|
are

114.000 1.521.000 104.000 11.300.000
156.000 993.000 98.000 5.900.000

960.000 6.300.000 620.000 34.000.000

BEV: bis 4.900 €
PHEV: bis 3.200 €
FCEV: bis 14.800 €

BEV: bis 7.500 $
PHEV: bis 7.500 $

BEV: bis 4.000 € BEV: 2.950 €
PHEV: 0 € PHEV: 0 €

WLTP Cycle 2021: 116 CO, g/km
20 2025-2027: 94 CO, g/km -15 %)
2030: 50 CO, g/km (=55 %)

2035 (o 2035: 0 CO, g/km (~100 %)

2021: 170 CO, g/km
2026: 103 CO, g/km | 2018: 131 CO, g/km
2030: 90 CO, g/km [2030: 106 CO, g/km
2032: 68 CO, g/km

2021: 120 CO, g/km
2025: 98 CO, g/km
2030: 27 CO, g/km

2020: 155 CO, g/km
2026: 102 CO, g/km
2030: 78 CO, g/km

Neuzulassungs-
Neuzulassungsverbot ab 2035 Neuzulassungs- Neuzulassungs- Neuzulassungs- | verbotab 2035 in Neuzulassungs- | Kein Neuzulassungs-
(Européische Union) verbot ab 2030 verbot ab 2030 verbot ab 2025 einzelnen verbot ab 2035* verbot
Bundesstaaten

157.000 152.000 188.000 193.000 3.500.000
86.000 91.000 125.000 129.000 1.760.000

Abbildung 11: Marktsituation und Rahmenbedingungen im internationalen Vergleich (1. Zeile: Neuzulassungen (NZL) von BEV und
PHEV im Vergleich 2024 und 2022 (IEA, 2025c); 2. Zeile: Bestand BEV und PHEV (gesamt) im Jahr 2022 (IEA, 2025c); 3. Zeile: Monetare
Kaufsubventionen 2025 (IEA, 2025b); 4. Zeile: CO,-Zielwerte; 5. Zeile: Geplante Neuzulassungsverbote von mit fossilen Kraftstoffen
betriebenen Pkw; 6. Zeile: Bestand Ladeinfrastruktur im Vergleich 2024 und 2022. Ergénzend wurden nationale amtliche Quellen (z.B.
California Air Resources Board, 2025b; Norwegian Ministry of Transport, 2021; European Commission, 2025a) berticksichtigt.
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gert werden, wobei China mehr als 60% des Weltmarkts aus-

machte (IEA, 2023b).

Von 2022 bis 2024 setzte sich das Wachstum in je nach Welt-
region unterschiedlichem Umfang fort, jedoch in abgeschwéch-
ter Form. Nur in Deutschland gingen die Verkaufe um mehr als
30% zurlick (von 831.000 auf 570.000 Fahrzeuge), wéhrend sie
in den USA im gleichen Zeitraum um tber 50% und in China

um 90% zunahmen.

2022 war Deutschland mit 831.000 Verkaufen der gréf3te EV-
Markt Europas, gefolgt vom Vereinigten Kénigreich (370.000).
2024 lagen Deutschland (570.000) und das Vereinigte Konig-
reich (550.000) nahezu gleichauf, dicht gefolgt von Frankreich
(450.000). Dieser Wandel spiegelt das starke Wachstum ande-
rer europaischer Méarkte zwischen 2022 und 2024 wider: Frank-
reich (+33 %), Vereinigtes Konigreich (+49 %) und die Nieder-
lande (+70%). Gleichzeitig festigten die USA mit 1,5 Mio.

Verkdufen ihre Position als zweitgroBter Einzelmarkt.

China baute seine Fiihrungsrolle mit 11,3 Mio. Verkdufen wei-
ter aus und steigerte seinen Weltmarktanteil von rund 60%

(2022) auf 65% (2024) (IEA, 2025b).

Insgesamt stiegen die weltweiten EV-Verkdufe von 3 Mio. im
Jahr 2020 auf 10 Mio. im Jahr 2022 und weiter auf 17,5 Mio. im
Jahr 2024 (IEA, 2025b). Wahrend in beiden Perioden ein star-
kes Wachstum verzeichnet wurde, fiel die Dynamik 2022-2024
geringer aus als 2020-2022. Diese ungleichmaBige Entwick-
lung erklart sich nicht nur durch neue politische MaBnahmen,
sondern auch durch die Ricknahme von Kaufprémien in eini-
gen Regionen (Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle,
2024).

Dennoch bleiben CO,-Emissionsgrenzwerte ein entscheiden-
der Treiber. In der EU haben sie zur Einfihrung effizienter Tech-

nologien wie Downsizing, Leichtbau und Hybridisierung ge-

fihrt, was die Kraftstoffeffizienz verbessert und Emissionen
reduziert hat. Die CO,-Ziele 2020 und 2021 beforderten den
Absatz elektrifizierter Fahrzeuge ebenfalls (European Commis-
sion, 021). Nachdem der Markt 2023-2024 stagnierte, ver-
zeichnete er im Jahr 2025 wieder Wachstum: Im ersten Halb-
jahr 2025 erreichten EV einen Marktanteil von 24% an den
Neuzulassungen in der EU und Ubertrafen damit das bisherige

Maximum von 22% im Jahr 2023.

Wichtigster politischer Treiber bleibt das im Juli 2021 vorge-
stellte EU-Programm ,Fit-for-55" (Européischer Rat, 2023). Es
legt ambitionierte Klimaziele fiir alle Sektoren fest, einschlief3-
lich des Verkehrs. Die EU strebt eine Reduktion der Treibhaus-
gasemissionen um 15% bis 2025 (gegeniiber 1990), um 55%
bis 2030 und vollstandige Klimaneutralitét bis 2050 an. Zur Er-
reichung ebendieser Ziele werden die EU-Flottengrenzwerte
fur neue Pkw und leichte Nutzfahrzeuge im Jahr 2035 auf null
gesetzt, was einer Reduktion von 100% gegeniiber 2021 und
faktisch einem Aus fur Fahrzeuge mit fossil betriebenem Ver-
brennungsmotor entspricht (European Commission, 2025a).
Nach intensiver Lobbyarbeit erlaubte die EU-Kommission den
Fahrzeugherstellern ihre Flottenemissionen in den Jahren 2025
bis 2027 zu mitteln, um das Reduktionsziel von 15% zu errei-

chen (European Commission, 2025b).

Auch auBerhalb der EU werden Vorschriften verschérft. Norwe-
gen verbietet ab 2025 die Neuzulassung von Pkw mit Verbren-
nungsmotor (Norwegian Ministry of Transport, 2021), die Nie-
derlande ab 2030 (VVD et al. 2021). In Kalifornien, das 40% der
US-Verkaufe ausmacht, gilt ein dhnliches Verbot ab 2035 (Cali-
fornia Air Resources Board, 2025c¢), wahrend einige chinesische
Provinzen bereits fur 2030 entsprechende Regelungen planen
(Zhang, 2022). Diese Verbote spiegeln sich in den Verkaufszah-
len wider:: Bis Juni 2025 erreichte Norwegen einen BEV-Neu-
zulassungsanteil in Héhe von 95% (OFV, 2025), die Niederlan-
de erreichten 55% und in der EU insgesamt lag der Anteil bei
24% (EAFO, 2022).
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China strebt Klimaneutralitat bis 2060 an und setzt sich das
Ziel, bis 2030 einen Anteil von 40% elektrifizierten Fahrzeugen
an den Neuzulassungen zu erreichen. Seit 2018 gilt das ,,Dual-
Credit-System”, das Quoten fur emissionsfreie Fahrzeuge
(18 % im Jahr 2023, 28 % im Jahr 2024 und 38 % im Jahr 2025)
(IEA, 2023a; DieselNet, 2024) mit Flottenverbrauchszielen
(4 17100 km im Jahr 2025) kombiniert (IEA, 2024). Bei Nichtein-

haltung drohen Strafzahlungen oder Produktionskirzungen.

In den USA sieht das nationale Ziel einen Anteil von 50% BEV,
FCEV oder Hybridfahrzeugen an den Neuzulassungen bis 2030
vor. Unterstutzt wird dies durch den Aufbau von 500.000 Lade-
punkten und Férderungen in Héhe von 7 Mrd. EUR (GTAI,
2022). Der ,Inflation Reduction Act” von 2023 gewéhrte Zu-
schisse von bis zu 7.000 EUR fir Gberwiegend in den USA pro-
duzierte EV, diese Férderung wurde allerdings im September
2025 eingestellt (California Air Resources Board, 2025b). Zu-
sétzlich setzen Bundesstaaten wie Kalifornien und New York
eigene Quoten fest: 35% EV-Anteil bis 2026, 68% bis 2030
und 100% bis 2035 (California Code of Regulations, 2022; Ca-
lifornia Air Resources Board, 2025d).

Japan hat sich Klimaneutralitdt bis 2050 zum Ziel gesetzt und
wird ab 2035 keine Neuzulassungen von Fahrzeugen mit rei-
nem Verbrennungsmotor mehr erlauben. Hybridfahrzeuge mit
Verbrennungsmotor (HEV) sowie batterie- und wasserstoffbe-
triebene Fahrzeuge (BEV, PHEV, FCEV) bleiben zulassungsfa-
hig. Die Férderungen variieren nach Antrieb: bis zu 4.900 EUR
fiir BEV, 14.700 EUR fiir FCEV und 3.200 EUR fiir PHEV, abhéan-
gig von Batteriekapazitdt und Reichweite (Japanese Agency

for Natural Resources and Energy, 2024).

Deutschland strebt Klimaneutralitét bis 2045 und bis 2030 eine
Reduktion der Emissionen um 65% gegeniiber 1990 an. Eine
Schlusselrolle spielt der Ausbau erneuerbarer Energien: Ihr An-
teil am Stromverbrauch stieg von 47 % (2022) auf 58 % (2024)

und liegt damit auf gutem Kurs, um das Ziel von 80% bis 2030

zu erreichen (BDEW Bundesverband der Energie- und Wasser-
wirtschaft e.V., 2024; Bundesministerium fir Wirtschaft und
Energie, 2025). Die Bundesregierung zielt darauf ab, bis zum
Jahr 2030 15 Mio. BEV auf den StraBen zu haben. Mit nur
3,1 Mio. Fahrzeugen Ende 2024 deuten Prognosen jedoch auf
insgesamt hdchstens 12 Mio. hin — damit wiirde das Ziel ver-

fehlt.

Zur Unterstltzung wurden Steuerbefreiungen (bis 2031) sowie
Kaufpramien eingefiihrt. Der seit 2016 geltende ,Umweltbo-
nus” lag anfangs bei 6.750 EUR (bis 40.000 EUR Nettolisten-
preis) bzw. 4.500 EU (bis 65.000 EUR). 2023 wurde er auf 4.500
EUR (bis 45.000 EUR) reduziert und 2024 kurzfristig nochmals
gekirzt, was die EV-Nachfrage stark bremste (Bundesamt fur
Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2024). In Konsequenz kam es
im Jahr 2024 zu einem deutlichen Einbruch der Neuzulassungs-

zahlen.

Gleichzeitig wurde die Ladeinfrastruktur erheblich ausgebaut:
Zwischen 2022 und 2024 verdoppelte sich die Zahl der 6ffent-
lichen Ladepunkte in Deutschland nahezu auf 157.000, womit
das Land im EU-Vergleich hinter den Niederlanden (188.000)
und vor Frankreich (152.000) liegt. Die USA erreichten 193.000
Ladepunkte, China verdoppelte auf 3,5 Mio. (IEA, 2025b).

Das Verhéltnis von EV zu Ladepunkten blieb in den meisten
Landern stabil. In Deutschland verbesserte es sich von 25
(2022) auf 21 (2024), da die Ladeinfrastruktur schneller wuchs
als der Fahrzeugbestand. Im Vereinigten Kénigreich ver-
schlechterte sich dieses Verhéltnis (von 11,8 auf 25) aufgrund
stark gestiegener Verk&ufe, in Frankreich blieb es bei etwa 12,
in Norwegen bei etwa 33 und in den Niederlanden stieg es
leicht von 4,4 auf 6. In China erhdhte es sich von 8 auf 10. Die
besonders niedrigen Quoten in den Niederlanden und China
sind auf eingeschrénkte Méglichkeiten fur private Ladepunkte
zurlickzufiihren, was die Abhangigkeit von &ffentlicher Infra-

struktur verstarkt (IEA, 2025a).
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Ausbau der Ladeinfrastruktur in Deutschland

Das kontinuierliche Wachstum der Neuzulassungen von Elekt-
rofahrzeugen muss mit dem Ausbau der Ladeinfrastruktur ein-
hergehen und ist Voraussetzung firr einen erfolgreichen Markt-
hochlauf der Elektromobilitdt. Vor dem Hintergrund der
Energiewende in Deutschland sind Konzepte zur Einbindung
der Fahrzeuge in das Energiesystem zu entwickeln. Die Analy-
se zeigt, dass Deutschland auf einem guten Weg ist: Die instal-
lierte Ladeleistung steigt jahrlich, und der Anteil an Hochleis-
tungsladepunkten (100 kW, 150 kW, 300 kW) hat seit 2023

deutlich zugenommen (siehe Abbildung 12).

Die Verflgbarkeit von privater und offentlich zugénglicher
Ladeinfrastruktur — einschlieBlich Schnellladestationen entlang
von Autobahnen — bleibt entscheidend fir den Markthochlauf.
Rund 85% der Ladevorgénge erfolgen perspektivisch im priva-
ten Bereich (NPM, 2019). Die Bundesregierung will bis 2030 1
Mio. &ffentlich zugéangliche Ladepunkte installieren (BMU,
2019). Der Bedarf hangt von der Anzahl an BEV und PHEYV, der

privaten wie &ffentlichen Ladeinfrastruktur sowie der Verfug-

Ausbau der Ladeinfrastruktur in Deutschland
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barkeit und Auslastung von Schnell- und Normalladern ab. Fir
2030 wird ein Bedarf von 440.000 bis 843.000 &ffentlich zu-
génglichen Ladepunkten geschatzt, davon 50.000 bis 55.000
Ladeinfrastruktur,

Schnellladepunkte (Nationale Leitstelle

2022).

Zum 1. August 2023 standen ca. 97.700 &ffentliche Ladepunk-
te zur Verfugung, darunter 16.600 Schnellladepunkte (>22 kW).
Bis Juli 2025 kamen tber 70.000 neue hinzu, davon ca. 22.000
Schnellladepunkte, sodass die Gesamtzahl auf 168.200 stieg,
davon 38.800 Schnellladepunkte. Uber 27.500 Punkte boten
im Jahr 2025 mehr als 150 kW, fast 12.000 sogar mehr als 300
kW. Die durchschnittliche Kapazitét stieg von 49 kW auf 58 kW,
die installierte Leistung von 64 kW auf 103 kW (Nationale Leit-

stelle Ladeinfrastruktur, 2025).

Trotz stagnierender Elektrofahrzeugneuzulassungen im Zeit-
raum 2022-2024 wuchs die Infrastruktur weiter. Zwischen
2015 und 2023 stellte die Bundesregierung knapp 1,8 Mrd.

EUR fur Aufbau und F&E bereit
(Nationale Leitstelle Ladeinf-
rastruktur, 2022a). 2024 und
bis Juli 2025 wurden nur
3.000 neue offentliche Lade-
punkte installiert, und der
Anteil geférderter Punkte
sank von 34% (2019) auf
18%. Das zeigt, dass das
weitere  Wachstum zuneh-
mend von privaten Unter-

nehmen getragen wird.

2023 2024 2025

Quelle: Bundesnetzagentur, 2025; Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur, 2025

Abbildung 12: Anteil der Schnellladepunkte (SLP) am Zubau nach Leistung, 23-300kW,

2016-Juli 2025, Stand: 18.07.2025
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Aktualisiertes DLR-VECTOR21-Marktszenario:
Pkw-Neuzulassungen in Deutschland bis 2035

bei progressiven Rahmenbedingungen

Zentrale Darstellung des Transformations-Dashboards sind die
Simulationsergebnisse des DLR-VECTOR21-Fahrzeugszenario-
modells zum Markthochlauf alternativ angetriebener Pkw unter
definierten Rahmenbedingungen. Aufgezeigt wird die Ent-
wicklung der Marktanteile bei Pkw-Neuzulassungen in Deutsch-

land bis 2035 (siehe Abbildung 13).

Das wissenschaftlich validierte DLR-VECTOR21-Fahrzeugszena-
riomodell (DLR, 2025; Suer et al., 2022) erméglicht die Simula-
tion des Kaufverhaltens von Kundinnen und Kunden auf dem
europaischen Neuwagenmarkt unter Beriicksichtigung kom-
plexer Rahmenbedingungen. Auf der einen Seite werden Kun-
dentypen mit unterschiedlichen Eigenschaften (z.B. jahrliche
Fahrleistung, FahrzeuggréBe) und spezifischen Anforderungen
an das Fahrzeug generiert. Auf der anderen Seite werden jéhr-
lich Fahrzeuge mit verschiedenen Antriebskonzepten, Techno-
logien und Kraftstoffarten simuliert und den Kundinnen und
Kunden zur Kaufentscheidung zur Verfigung gestellt. Dabei
berticksichtigt das Modell technologische und kostenseitige
Entwicklungen von Fahrzeugen und Komponenten (z. B. Batte-
riesysteme, Elektromotoren, Leistungselektronik). Die Kaufent-
scheidungen werden in einem simulierten Umfeld abgebildet,
das externe Faktoren wie Politik und Regulierung (z.B. Kraft-
stoffbesteuerung, CO,-Flottengrenzwerte), Infrastruktur- und
Kraftstoffverfligbarkeit (z.B. Ausbau der Lade- und Tankinfra-
struktur), Energie- und Rohstoffpreise (z.B. Entwicklung der

Energiekosten) sowie weitere Einflussgréf3en einbezieht.

Die Rahmenbedingungen des Szenarios (DLR, 2025) basieren
auf Hasselwander et al., 2025 und den darin referenzierten Vor-
studien (e-mobil BW, 2023; Hasselwander et al., 2023; Hassel-
wander, 2025; Luderer et al., 2021). Wichtige Annahmen be-

treffen die CO,-Flottengrenzwerte und die Verfiigbarkeit von

Ladeinfrastruktur, die sich vor allem an der Strukturstudie BW
2023 orientieren (e-mobil BW, 2023). Die CO,-Ziele entspre-
chen der europdischen Fit-for-55-Politik (Europaischer Rat,
2023): 100% Emissionsreduktion fiir Neuwagen bis 2035 und
55 % Emissionsreduktion bis 2030. Zwischen diesen Basisjahren
sinken die Flottenziele linear. Uberschreitet die Fahrzeugflotte
diese Zielwerte, berechnet VECTOR21 eine CO,-Strafgebihr
in Héhe von 95 EUR pro Gramm COy/km Uber dem Zielwert.
Diese Strafgebihren werden auf die jeweiligen Kundengrup-
pen umgelegt und erhdhen den Anschaffungspreis des Fahr-
zeugs. Pkw-Modelle mit verbrennungsmotorischem Antriebs-

strang werden damit im Vergleich weniger attraktiv.

Die Ladeinfrastruktur wird modellseitig explizit berlicksichtigt,
indem der Bedarf der Kundengruppen mit der Verfligbarkeit
privater und 6ffentlicher Ladepunkte verglichen wird. Kundin-
nen und Kunden mit privatem Stellplatz und Wallbox haben
Vorteile gegeniiber solchen, die stark auf 6ffentliche Infrastruk-
tur angewiesen sind. Der Ausbau der Infrastruktur folgt
dem Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung und
wird bis 2030 als ausreichend angenommen (e-mobil BW,
2023). Fahrzeug- und Batteriekosten basieren auf einer eige-
nen techno-6konomischen Analyse, die die Entwicklung von
Komponentenpreisen, Literaturangaben, Expertenaussagen
und Teardown-Studien einbezieht (Hasselwander et al., 2023;
Hasselwander, 2025). Die Entwicklung von CO,- und Energie-
preisen wird aktuellen Studien entnommen (Luderer et al.,
2021), einschlieBlich steigender CO,-Preise und Teilsubstituti-
on durch synthetische Kraftstoffe, wodurch sich der Benzin-

preis bis 2035 um bis zu 55 % erhdhen kann.

Die Simulation des Kaufverhaltens von rund 900 Kundengrup-

pen auf dem deutschen Pkw-Markt zeigt, dass rein batterie-
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Pkw-Neuzulassungen und Marktanteile elektrifizierter Fahrzeuge
im internationalen Vergleich | 2022-2024
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Abbildung 13: Aktualisierte Entwicklung der Pkw-Neuzulassungsanteile in Deutschland im Rahmen des DLR-VECTOR21-Szenarios

.Progressiv” flir den deutschen Neuwagenmarkt bis 2035 (Benzin = Benzinfahrzeuge, inkl. Mild-Hybrid; HEV = Voll-Hybrid-Fahrzeu-
ge; PHEV = Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge Diesel = Dieselfahrzeuge, inkl. Mild-Hybrid; CNG = Erdgasfahrzeuge; BEV = Batterieelektri-

sche Fahrzeuge; FCEV = Brennstoffzellenfahrzeuge)

elektrische Pkw 2030 einen Marktanteil von rund 69 % errei-
chen, wahrend die verbleibenden 31 % teilweise elektrifiziert
sind, aber weiterhin Verbrennungskomponenten nutzen (Ben-
zin inkl. Mild-Hybrid: 25%; Benzin-Plug-in-Hybrid: 3 %; Diesel
inkl. Mild-Hybrid: 2%). Zum Vergleich: Die Elektrifizierungsziele
der Automobilhersteller in Europa liegen — auch wenn einige
Hersteller ihre Ziele inzwischen reduziert haben — weiterhin auf
dem hoéchsten Niveau im internationalen Vergleich: Sie reichen
von tiber 60 % bis rund 85 % Anteil an den Neuwagenverkaufen

im Jahr 2030 (IEA, 2025a; Suer et al., 2022).

Im vorherigen Szenario aus dem Jahr 2022 wurden ein Auslau-
fen der Férderungen im Jahr 2025 und ein darauffolgender
Marktriickgang erwartet (Hasselwander und Rettich, 2025;
Suer et al., 2022). Tatsachlich trat der Riickgang jedoch auf-
grund politisch nicht zu erwartender Entwicklungen bereits
2023 und 2024 ein. Das Modell berechnet fir Ende 2025 einen
Marktanteil von 32% fur Elektrofahrzeuge. Im Juli 2025 lag der
reale Marktanteil bei 28%, was eine gute Ubereinstimmung

des Modells mit der Realitat zeigt (EAFO, 2022; Suer et al.,

2022). Die Erreichung der CO,-Flottengrenzwerte erfolgt Gber-
wiegend durch hohe Anteile batterieelektrischer Pkw, sodass
die Marktanteile von HEV und PHEV vergleichsweise gering
bleiben. Zwischen 2025 und 2027 steigt der Anteil der Elektro-
fahrzeuge wieder deutlich, getrieben durch das EU-Ziel, die
Flottenemissionen bis 2030 um 55 % zu reduzieren. Es wird da-
von ausgegangen, dass bis zum Jahr 2030 alle verbrennungs-
motorischen Fahrzeuge eine Mild-Hybridisierung und dement-
sprechende Verbrauchsverbesserungen besitzen. Hohere
Potenziale fir PHEV und Dieselfahrzeuge liegen vor allem im
groBen Fahrzeugsegment mit hohen Reichweitenanforderun-
gen, auch Brennstoffzellenfahrzeuge besitzen dort ab 2035

geringe Neuzulassungsanteile. Langfristig stellen batterieelek-

trische Fahrzeuge aber die dominante Antriebsoption dar.
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Hintergrund

Das Projekt , Transformations-Hub Scale-up E-Drive” wird vom
Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie (BMWE) gefor-
dert. Mit dem Transformations-Hub Scale-up E-Drive werden
insbesondere kleine und mittlere Unternehmen befshigt, neue
Technologietrends aufzunehmen, geeignete Partner zu finden
und sich neue Geschaftsfelder zu erschlieBen. Dafiir wird der
bundesweit agierende Hub vorwettbewerbliche und fachspezi-
fische Inhalte vermitteln sowie neue Chancenfelder in Bezug
auf den elektrischen Antriebsstrang aufzeigen und durch ge-

zielte Vernetzung neue Kooperationen initiieren.

Die Publikationsreihe , Transformations-Factsheet” bereitet ak-
tuelle Trends und Entwicklungen zu Branchen-, Markt-, Techno-
logie-, Produkt- und Produktionswissen in kompakter Form auf

und ordnet diese in den internationalen Kontext ein.
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